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Le schéma directeur vélo est un outil  de programmation  et de 

planification  qui permet de définir  les actions  à mettre en place à court, 

moyen et long terme pour améliorer et encourager la pratique  du vélo . Il 

permet la programmation  des investissements  dans un plan pluriannuel.

Le schéma vise à répondre  aux enjeux  du territoire,  à travers  : 

Å Un travail approfondi  sur plusieurs  secteurs importants  (pôles de 

proximité  et éducatifs, gares, entreprises à fort  potentiel)

Å Une stratégie de développement des aménagements cyclables sur 

lõensemble de la Communauté de Communes. 

Å Une articulation  avec les différents projets et une réflexion  sur les 

interconnexions  avec les territoires voisins. 

Å Une prise en compte des multiples  usages du territoire  

Déplacements utilitaires

Déplacements de loisir / balades

Déplacements touristiques

Déplacements sportifs

Stationner son vélo

LES BESOINS

STATIONNER 

son vélo ENTRETENIR
son vélo

AIDE 
¨ lõacquisition et/ou ¨ 

la location

Sõ£QUIPER
Acheter ou louer son 

vélo

SõORIENTER
dans ses déplacements

Se déplacer

en SÉCURITÉ
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RAPPEL DES ÉTAPES

Caractériser la 

mobilité vélo et 

l'offre de service

Diagnostic

Définir des objectifs 

en réponse aux 

enjeux de mobilité

Stratégie

Développer et 

soutenir des services 

adaptés

Programme 

d'actions

Identifier et mobiliser 

les partenaires 

techniques et 

financiers

Faisabilité

V Un diagnostic validé

V Une première phase de 

concertation et dõatelier

V Une première intention de 

maillage

COPIL

 26 mai 2025

Atelier de 

concertation

 4 novembre 2025

V Validation du maillage 

cyclable

V Des premières 

propositions 

dõam®nagement

V Une première intention 

budgétaire

COPIL

 19 mai 2026
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RAPPEL DU 
DIAGNOSTIC

01.
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ANALYSE DES FLUX DE MOBILITÉ DOMICILE -TRAVAIL

La typologie de déplacement de la Communauté de Communes est relativement similaire de celle des territoires voisins. La part des déplacements pendulaires 

effectués à vélo reste la plus faible, et celle de la voiture la deuxième plus élevée après la Communauté de Communes des 4 r ivi ères.

Comparatif des parts modales domicile -travail à différentes échelles

CC Inter Caux 

Vexin 
CC 4 rivières CC Bray-Eawy CC Caux Austreberthe

CC Plateau de Caux-

Doudeville -Yerville
CC Terroir de Caux

Pas de 

déplacement
4 3,3 6,1 3,5 4,5 4,8

Marche à pied 2,2 2,4 5,3 3,4 2,6 2,7

Vélo 0,4 1 0,6 0,5 0,5 0,7

Deux-roues 

motorisé
1 2,2 1 1,1 1,6 0,9

Voiture, camion 

ou 

fourgonnette

89,1 89,4 85,1 86,6 87,9 88,2

Transports en 

commun
3,3 1,8 1,9 4,9 3 2,7

Source des données : Insee Dossier Complet - 2021

https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=EPCI-200070449
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=EPCI-200070449
https://www.insee.fr/fr/statistiques/2011101?geo=EPCI-200070449
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ÅLes flux internes sõeffectuent 

principalement entre Eslettes et 

Montville , Fontaine -le-Bourg  et 

Montville , ainsi que La Houssaye-

Béranger  et Grugny .  

ÅDes flux secondaires depuis et vers les 

communes avoisinantes de Buchy , 

Montville , Clères et Bosc-le-Hard  et 

Ry, renforçant lõint®r°t des 

aménagements cyclables entre ces 

communes.

Il  sõagit de déplacements  de proximité  

(environ  5 km)  et donc un véritable  

potentiel  de report  modal  sur le vélo. 

Certaines communes étant situées dans les 

vallées, la topographie  du territoire  sera 

prise en compte dans les préconisations.

ANALYSE DES FLUX DE MOBILITÉ DOMICILE -TRAVAIL

Analyse des principaux  flux  internes
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ÅLes flux entrants sont majoritairement  en 

provenance de Rouen et en direction  de 

Montville  et Saint -Jean-du-Cardonnay . 

Des flux de Malaunay  à Montville  sont 

également notables. 

ÅDes flux secondaires se dirigent  vers La 

Vaupalière et Quincampoix.

Ces flux correspondent à des déplacements  

de plus  longue  distance . Il paraît donc 

important  de travailler sur lõintermodalit® 

(train, covoiturage). 

ANALYSE DES FLUX DE MOBILITÉ DOMICILE -TRAVAIL

Analyse des principaux  flux  entrants
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ÅLes flux supérieurs à 100 ont  été analysés

ÅLes flux sortants sont uniquement  

tournés vers Rouen. 

ÅLes départs se font  en particulier depuis 

les communes de Montville,  

Quincampoix,   puis Buchy, Préaux et 

Fontaine -le-Bourg .

Tout comme les flux entrants, les flux 

sortants sont de longs déplacements. 

Lõintermodalit® apparaît, encore une fois, 

comme un enjeu essentiel. 

ANALYSE DES FLUX DE MOBILITÉ DOMICILE -TRAVAIL

Analyse des principaux  flux  sortants
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Intermodalité  train

La présence de deux lignes ferroviaires et quatre gares (Clères, Montville,  Morgny -la-

Pommeraye, Longuerue/Vieux-Manoir) représente une opportunité  significative à saisir pour le 

travail autour de lõintermodalit® en articulation  avec le train. La gare de Montérolier -Buchy, 

bien que située sur le territoire  voisin, représente également un enjeu majeur. 

Intermodalité  bus

Les 8 lignes de bus fonctionnelles desservent de nombreuses communes de la CCICV, mais 

certains arrêts sont à valoriser, notamment  le Relais 31. Améliorer leur accessibilité et leur 

aménagement est indispensable afin dõencourager la pratique du vélo. 

Intermodalité  Covoiturage

Il existe trois aires officielles de covoiturage à Eslettes, Vieux-Manoir et Martainville-Epreville. 

Encourager cette pratique parait stratégique, dõautant plus que le covoiturage est en 

augmentation  sur le territoire . Le nombre de trajets mensuels est de 48 424 trajets mensuels 

en 2024, contre 31 194 trajets en 2022. Ils sont majoritairement  en direction  de Dieppe ou 

Rouen depuis Eslettes ou Vieux-Manoir. 

Aire de covoiturage - Eslettes

Gare Longuerue ð Vieux-Manoir

Source : Observatoire Nationale du Covoiturage
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FAVORISER LA MOBILITÉ CYCLABLE EN DIRECTION DES GARES 

Travailler sur lõacc¯s de ces gares parait 

essentiel : 23 124 personnes  sont  à moins  

de 15 min  dõune gare, temps 

généralement adapté à un déplacement 

intermodal , soit  40% de la population .

On note alors lõimportance de développer 

des liaisons cyclables entre ces gares et les 

communes voisines, ainsi que de 

développer les services et stationnements 

vélos aux abords des gares les moins 

équipées. 

Les gares de Vieux-Manoir et Morgny-la-

Pommeraye sont intégrées dans les 

réflexions du SERM Rouen, permettant 

dõaugmenter leur fréquentation. 

Analyse de lõaccessibilit® des sites dõintermodalit®
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FAVORISER LA MOBILITÉ CYCLABLE EN DIRECTION DU COVOITURAGE 

Pour les déplacements ne pouvant pas être 

assurés par le réseau ferroviaire, il est 

stratégique dõenvisager une intermodalité  

avec les aires de covoiturage à proximité .  

Celle aménagée à Eslettes, la plus 

fréquentée, est accessible en VAE en moins 

de 20 min  par 25 803 habitants  de la 

CCICV, mais également de la Métropole  

Rouen Normandie. 

Travailler les connexions avec ces aires, 

ainsi que leur équipement et leur 

sécurisation, parait cohérent au vu des 

enjeux identifiés. 

Analyse de lõaccessibilit® des sites dõintermodalit®
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LES 3 PILIERS DU SCHÉMA

CRÉER UN RÉSEAU 
CYCLABLE CONTINU ET 
SÉCURISÉ

×Développer des liaisons sécurisées entre 

communes et pôles de proximité

×bƷ{ååóý±èǈéóèǈÔ±ǈè²é±{óǈ­±ǈÔ{ǈÖ²ïèÙåÙÔ±ǈ­±ǈ

Rouen pour créer des connexions avec le 

territoire 

×Sécuriser les points d'arrêt stratégiques 

Ɵ¾{è±éƂǈ²ªÙÔ±éƂǈāÙ×±éǈ­Ʒ{ªïÉùÉï²Ơ

; pSaDb2aǈNƷjb <2ǈ
DES ÉQUIPEMENTS  ET 
SERVICES

ACCOMPAGNER AU 
CHANGEMENT ET À LA 
CULTURE VÉLO

×Renforcer les services vélos à destination 

åÙóèǈÔ±éǈóé{¾±èéǈ­±éǈéÉï±éǈ­ƷÉ×ï±èÖÙ­{ÔÉï²éƂǈ

­Ʒ±×é±É¾×±Ö±×ïéǈ­±ǈÔÙÉéÉèéǈ±ïǈïÙóèÉéïÉçó±éǈ

Ɵéï{ïÉÙ××±Ö±×ïéǈù²ÔÙéƂǈ{É­±ǈ¢ǈÔƷ{ªçóÉéÉïÉÙ×ǈ

de VAE, service de location / de réparation)

×Accompagner le jeune public pour leur 

å±èÖ±ïïè±ǈ­±ǈ­ÉéåÙé±èǈ­Ʒó×±ǈ{óïÙ×ÙÖÉ±ǈ­±ǈ

déplacement, notamment dès le plus jeune 

âge avec le SRAV.

×Communiquer et sensibiliser sur les 

mobilités sur le territoire pour accompagner 

la population au changement de mobilités 

(ateliers remise en selle. Bourses aux vélos)



14

PRÉSENTATION 
DU MAILLAGE 

VÉLO

02.
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LE RÉSEAU RETENU EST DÉCLINÉ EN TROIS NIVEAUX DE HIÉRARCHIE

LE RÉSEAU STRUCTURANT: 

Il fait la jonction entre les différentes communes du territoire et lie la communauté de communes aux principaux enjeux territoriaux.

Il permet de se déplacer assez rapidement  sur des distances relativement  longues, à ÔƷÉÖ{¾± de réseau de départementales pour les véhicules motorisés. 

LE RÉSEAU SECONDAIRE : 

Il dessert les enjeux ­ƷÉÖåÙèï{×ª± intercommunale  et fait la jonction entre les différents axes du réseau de classe 1.

Ce niveau de réseau ne nécessite que rarement du site propre, des aménagements de partage de chaussée y sont généralement favorisés (bandes cyclables, chaussée 

à voie centrale banaliséeƃ). Des aménagements ­Ʒ{å{Éé±Ö±×ï de circulation tels que des zones de rencontre ou des zones 30 peuvent compléter ces préconisations.

LE RÉSEAU TERTIAIRE:

Il intervient  de manière locale ou correspond plutôt à des enjeux locaux tel que des bassins de vies, commerces, écoles, équipements sportifsƃ ou des connexions 

intercommunales de loisir. Du jalonnement est généralement préconisé sur ces itinéraires. 

ÉLABORATION DU RÉSEAU CYCLABLE HIÉRARCHISÉ

À noter que la hiérarchie se différencie du phasage : la priorisation des travaux (phasage) dépend de ÔƷÉÖåÙèï{×ª± que ÔƷÙ× donne aux axes (hiérarchie) mais éƷ{ååóÉ± sur 

­Ʒ{óïè±é aspects qui contraignent la réalisation des travaux, comme le coût des travaux ou ÔƷ{ªçóÉéÉïÉÙ× foncièreƃ

À court terme, un itinéraire efficace mais peu couteux pourra être privilégié à son alternative très efficace mais très coûteuse.
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LE RÉSEAU RETENU

Les ateliers menés avec les élus et les citoyens ont 

permis ­Ʒ{½½É×±è ce maillage, afin de prendre en 

compte les enjeux du territoire :

Å Les polarités ayant une forte  densité de 

population  et leur connexion avec les 

territoires  voisins;

Å Les lieux ­ƷÉ×ï±èÖÙ­{ÔÉï², notamment des 

liaisons vers les gares de Montville,  Clères, 

Morgny-la-Pommeraye, Longuerue-Vieux 

Manoir, Montérolier -Buchy et les aires de 

covoiturage de Eslettes, Vieux-Manoir et 

Martainville -Epreville ;

Å Les établissements de scolarités, 

principalement collège;

Å Les zones ­Ʒ{ªïÉùÉï²Ƃ industrielle  et 

commerciale;

Å NƷÙ½½è± de santé;

Å Les itinéraires  touristiques  existants;
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